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Abb. 1

VERKEHRSPLANERISCHE BEGLEITUNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSGPLAN
"AUF DER PFORTE II"

PFAFFEN-SCHWABENHEIM

2022

VORBEMERKUNGEN / AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Pfaffen-Schwabenheim beabsichtigt am nordéstlichen
Ortsrand ein neues Baugebiet zu erschlieen. Die planerische Grund-
lage hierzu bildet der Bebauungsplan der Ortsgemeinde Pfaffen-
Schwabenheim flr das Teilgebiet "Auf der Pforte 1I". In der Planvorlage

wird ein Mischgebiet mit 27 Bauplatzen ausgewiesen.

Das Neubaugebiet soll tGber die Brihlstrale erschlossen werden, wel-
che an die L 413 Sprendlinger StraBe anbindet. Uber die Briihistrake
werden bereits bebaute Grundstliicke, landwirtschaftliche Flachen so-
wie die aulerhalb gelegene Pferdepension Sonnenhof erschlossen.
Veranderungen im Bestandsnetz und der Verkehrsfuhrung sind dar-

Uber hinaus nicht vorgesehen.

Die verkehrlichen Auswirkungen der konzipierten Bebauung sind im
Rahmen einer Verkehrsplanerischen Begleituntersuchung aufzuzei-
gen. Die zu erstellende Verkehrsuntersuchung hat dabei folgende Auf-

gabenschwerpunkte:




G&L

"Auf der Pforte II" Pfaffen-Schwabenheim - 2022

Abb. 2

- Analyse der derzeitigen Verkehrsverhaltnisse an der Kreuzung
L 413 Sprendlinger Str. / Binger Str. / Brihlstr. sowie auf dem Er-
schlieBungsweg zur Pferdepension Sonnenhof

- Verkehrsmengenprognose flir das Neubaugebiet

- Ermittlung des zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsaufkommen
durch das Neubaugebiet auf der Bruhlstralte sowie der L 413
Sprendlinger Stralie

- Ermittlung der Eingangswerte fir Larmrechnungen nach RLS-19.

VERKEHRSANALYSE

Grundlage einer verkehrsplanerischen Beurteilung einer vorhandenen
bzw. durch MalRnahmen veranderten Situation ist die Kenntnis der der-
zeitigen Verkehrsverhaltnisse. Um die vorhandenen Verkehrsverhalt-
nisse zu erfassen, wurde in Abstimmung mit der Gemeinde Pfaffen-
Schwabenheim sowie dem Landesbetrieb Mobilitdt Bad Kreuznach
vereinbart, eine Verkehrszahlung am Knotenpunkt L 413 Sprendlinger
Str. / Binger Str. / Brihlstr. sowie eine Querschnittszahlung im weite-
ren Verlauf der Brihlstr. in Héhe der Pferdepension durchzuflihren.

Die Lage der Zahlstellen ist der Abb. 2 zu entnehmen. Die Ausflihrung

der Zahlungen oblag dem Ingenieurbdiro.

Verkehrserhebungen werden grundsatzlich an einem sogenannten
Normalwerktag (Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) innerhalb einer Nor-
malverkehrswoche durchgefiihrt. Als Normalverkehrswochen gelten
Wochen ohne Beeintrachtigung durch Feiertage, Ferien, Veranstaltun-
gen, Witterung etc. Die Verkehrszahlungen fanden am Donnerstag,
den 28.04.2022, Uber einen Zeitraum von 24h statt. Bei dem Erhe-
bungstag handelt es sich um einen reprasentativen Wochentag gemaf
Zahlkalender Rheinland-Pfalz. Die Erfassung erfolgte in '2-Std.-
Intervallen, die Fahrzeugarten werden nach dem BASt-Standard (Bun-
desanstalt fur Straflenwesen) unterschieden. An dem Erhebungstag

war es sonnig und trocken mit jahresublichen Temperaturen, so dass
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Abb. 3

Abb. 4

keinerlei witterungsbedingte Beeintrachtigungen auf die Erhebungsda-
ten festzustellen waren. Landwirtschaftliche Fahrzeuge sind entspre-
chend ihrem zulassigen Gesamtgewicht entweder der Fahrzeuggruppe
Lieferwagen (bis 3,5t) bzw. Lkw (> 3,5 t) zugeordnet. Alle Fahrzeuge
mit einem zulassigen Gesamtgewicht > 3,5t werden als Schwerver-

kehr ausgewiesen.
Die Verkehrserfassung erfolgte mit Videogeraten. Datenschutzrechtli-
che Belange wurden berlicksichtigt. Die Auswertung erfolgte mit ge-

schultem Personal, danach wurden die erhobenen Daten geldscht.

Verkehrsbelastungen

Die durchgefiihrten Verkehrszahlungen fihren an dem Kreuzungs-
punkt L 413 Sprendlinger Str. / Binger Str./ Bruhlstr. far den Erhe-

bungstag zu folgenden, gerundeten Querschnittsbelastungen:

- L 413 Sprendlinger Str. ca. 4.300 Kfz/d
- Binger Str. ca. 180 Kfz/d
- Brunhlstr. (Bereich L 413) ca. 250 Kfz/d

In H6he der Pferdepension Sonnenhof hat sich das Aufkommen der
Brihlstral3e auf ca. 80 Kfz/d reduziert.

Fir die L 413 liegen auf dem Abschnitt zwischen Bosenheim und Pfaf-
fen-Schwabenheim Verkehrsdaten durch den Landesbetrieb Mobilitat
Rheinland-Pfalz (LBM) aus dem Jahr 2015 vor. Das Verkehrsaufkom-
men im DTV (Durchschnittlich Taglicher Verkehr) lag bei ca. 4.500
Kfz/d. Unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Lage beider Zahl-
stellen sind die erhobenen Verkehrsdaten als richtig und plausibel ein-

zustufen.

Die vorhandenen Schwerverkehrsbelastungen im Planungsgebiet sind
in der Abb. 4 dargestellt. Fir die L 413 Sprendlinger Stralle ergeben

sich Belastungen von ca. 220 SV-Fz/d, was einem relativen Anteil von
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Abb. 5

Abb. 6

ca. 5 % entspricht. Auf den kommunalen Stral3en ist das Schwerver-
kehrsaufkommen mit 5 (Binger Str.) bzw. 7 SV-Fz/d (Bruhlstr.) deutlich
geringer. Die auf den Gemeindestral’en ermittelten Schwerverkehrsbe-
lastungen sind primar auf landwirtschaftliche Fahrzeuge zurlckzufih-
ren. In der Bruhlstrale im Bereich des Sonnenhofes wurden am Erhe-

bungstag keine Schwerverkehrsfahrzeuge registriert.

Spitzenstunden

Aus den vorhandenen Verkehrsdaten werden die Spitzenstunden am
Vor- bzw. Nachmittag ermittelt. Da flr beide Zahlstellen eine gemein-
same Spitzenstunde ermittelt wurde, ist diese von dem deutlich héhe-

ren Verkehrsaufkommen der L 413 gepragt.

Die Vormittagsspitze stellt sich zwischen 7.00 und 8.00 Uhr ein. Ein
Kriterium fUr die Beurteilung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss
ist die Summe der in den Knotenpunkt einfahrenden Fahrzeuge. Fur
den Kreuzungspunkt L 413 Sprendlinger StralRe / Binger Str. / Brihlstr.
liegt die Einfahrmenge bei 370 Kfz/h. Bei einem derart geringem Ver-
kehrsaufkommen sind Einschrankungen im Verkehrsfluss nicht zu er-
warten, was sich auch bei den Videoauswertungen bestatigt hat. Die
Querschnittsbelastungen der Landesstrale liegen bei ca. 350 Kfz/h, fir
die beiden kommunalen Stral’en (Binger- und Bruhlstr.) sind es im
Querschnitt weniger als 20 Kfz/h. Das Verkehrsaufkommen in Héhe

der Pferdepension ist vernachlassigbar.

Die Nachmittagsspitze stellt sich zwischen 16.00 und 17.00 Uhr ein.
Die Einfahrmenge in den Kreuzungspunkt der Landesstrale lag bei
424 Kfz/h. Die Querschnittsbelastungen der L 413 liegen bei etwas
mehr als 400 Kfz/h, die beiden kommunalen StraRen sind wiederum
mit weniger als 20 Kfz/h belastet. Die Videoauswertung ergab auch in
diesem Zeitfenster keinerlei Beeintrachtigungen bezuglich Leistungsfa-
higkeit und Verkehrsfluss. In Hohe des Sonnenhofes wurden fur die
Bruhlstral3e 12 Kfz/h registriert.
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Abb. 7

VERKEHRSPROGNOSE

Bei verkehrsplanerischen Untersuchungen ist neben der Analyse des
Verkehrsaufkommens in einem zweiten Schritt das durch die Pla-
nungsmalnahme zu erwartende Verkehrsaufkommen zu prognostizie-
ren. Bei standardisierten Vorhaben, wie im vorliegenden Fall ein
Mischgebiet, kdnnen die Prognoseverkehrsmengen Uber die "Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" der For-
schungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen ermittelt werden.
Daruber hinaus liegen beim ausfuhrenden Buro aufgrund seiner lang-
jahrigen Tatigkeit umfangreiche Daten aus Verkehrszahlungen be-
stimmter Gebietstypen vor. Im April 2022 wurde fir ein dem Vorhaben
in Pfaffen-Schwabenheim vergleichbaren Gebiet eine Verkehrszahlung
durchgefiihrt. Das Gebiet wurde in den vergangenen Jahren bebaut
und umfasst derzeit 49 bebaute Grundsticke und befindet sich eben-
falls im Kreis Bad Kreuznach. Die Ansatze flir das zu prognostizieren-
de Neubaugebiet in Pfaffen-Schwabenheim werden primar aus diesen

empirischen Verkehrsdaten abgeleitet.

Durch den Auftraggeber bzw. dessen Planer wurden flir das Neubau-

gebiet "Auf der Pforte 11" folgende Eckdaten zur Verfligung gestellt:

- 27 Baugrundsticke

- Mischgebiet mit verschiedenen Ausschlissen (Handel, Gewerbe,
Laden, Gaststatten, Handwerksbetriebe, etc.), Raume fir freie Be-
rufe sind moglich

- es ist Uberwiegend von Einzelhdusern mit einer Wohneinheit aus-
zugehen, zur Erzeugung von Dimensionierungsbelastungen wer-
den jedoch pro Baugrundstiick 1,5 Wohneinheiten vorgesehen

- Anbindung / ErschlielBung uber die Brihlstr.

- ansonsten keine Veranderungen im Verkehrsnetz.
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Prognoseanséatze

Das aktuell gezahlte Vergleichsgebiet weist derzeit 49 belegte Bau-
grundstiicke aus und erzeugt eine Richtungsbelastung von ca. 280
Kfz/d,Ri. (Querschnitt 560 Kfz/d). Das Schwerverkehrsaufkommen liegt
bei 3 Kfz/d,Ri. (Querschnitt 6 Kfz/d). Aus diesem Ansatz leiten sich je
Baugrundstiick 5,7 Fahrten/d,Ri. ab.

Fir das Neubaugebiet in Pfaffen-Schwabenheim errechnet sich aus

diesen Ansatzen folgendes Prognoseverkehrsaufkommen:

27 Baugrundstiicke x 5,7 Fahrten/d,Ri.= 154 Kfz/d,Ri., gerundet auf
160 Kfz/d,Ri.

Aus der Verkehrserzeugung und -anziehung leitet sich daraus eine
Querschnittsbelastung fir das Neubaugebiet von 320 Kfz/d ab, der
Schwerverkehrsanteil betragt 6 SV-Fz/d.

Alternativ-Ansatz:

- 27 Baugrundsticke

- 1,5 Wohneinheiten/Baugrundstiick
- 2,5 Einwohner/WE

- 3,5 Wege/Einwohner

- 90 % MIV-Anteil (landlicher Raum)
- 1,2 Besetzungsgrad

- 5% Besucher

- zuzuglich Schwerverkehrsansatz

Die dargelegten Ansatze filhren zu einer Querschnittsbelastung
(Summe Erzeugung/Anziehung) von ca. 280 Kfz/d, was einer Rich-
tungsbelastung von ca. 140 Kfz/d,Ri. entspricht. Zusatzlich sind je

Richtung ca. 3 SV-Fz/d,Ri. zu berucksichtigen.

Insgesamt liegt diese Vergleichsrechnung geringfiigig niedriger als der

0.a. empirische Ansatz. Zur Erzeugung von Dimensionierungsbelas-
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tungen wird der hohere Ansatz mit 160 Kfz/d,Ri. (Querschnitt 320
Kfz/d) zugrunde gelegt.
Prognosebelastungen

Abb. 8 Die Richtungsbelastungen fir das Neubaugebiet "Auf der Pforte 11" lie-

gen bei ca. 160 Kfz/d (Querschnitt ca. 320 Kfz/d). In einer Worst-Case-
Betrachtung wird davon ausgegangen, dass das gesamte zusatzliche
Verkehrsaufkommen in Richtung L 413 Sprendlinger StralRe orientiert
ist. In Richtung der Pferdepension Sonnenhof / Weinberge wird davon
ausgegangen, dass diese Wege primar nicht motorisiert durchgefiihrt

werden.

Fir die BrihistralRe im Einmundungsbereich zur L 413 Sprendlinger
Stralle ist davon auszugehen, dass sich die Verkehrsbelastungen von
derzeit ca. 250 auf ca. 570 Kfz/d erh6hen werden. Es wird erwartet,
dass sich eine ungefahr gleichgewichtige Aufteilung auf die beiden
Fahrtrichtungen (Bad Kreuznach bzw. Richtung Autobahn) geman der
heutigen Verteilung einstellen wird. Die Einfahrmenge in den Knoten-
punkt erhdht sich von derzeit ca. 4.500 auf 4.800 Kfz/d.

Im Schwerverkehr ist zusatzlich von ca. 6 Kfz/d (Querschnitt) auszuge-
hen. Auch hier orientiert sich die Verkehrsverteilung am Kreuzungs-

punkt an den Analysebelastungen.

Das durch das Neubaugebiet zusatzlich erzeugte Verkehrsaufkommen
bedeutet im Vergleich zu den Ausgangsbelastungen fiir die Brihlstra-
Re im Einmindungsbereich zur L 413 Sprendlinger Stralte mehr als ei-
ne Verdoppelung. Es ist gleichzeitig jedoch anzuflihren, dass die Ana-
lysebelastungen der Brihlstrale mit ca. 250 Kfz/d als sehr gering ein-
zustufen sind. Zur Beurteilung von Querschnittsbelastungen kénnen
die Angaben der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06)
herangezogen werden. Fur die unterste Erschlielungsstufe, den
Wohnweg bzw. einen verkehrsberuhigten Bereich mit Mischflache

werden Verkehrsstarken bis zu 1.500 Kfz/d als verkehrsvertraglich zu-




G&L

"Auf der Pforte II" Pfaffen-Schwabenheim - 2022

geordnet. Die ausgewiesenen Belastungen liegen deutlich unter die-

sem Ansatz.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss

Die Einfahrmengen fiir die Kreuzung L 413 Sprendlinger Str. / Binger
Str. / Brhlstr. liegen flr die beiden Spitzenstunden bei 370 (Vormittag)
bzw. 424 Kfz/h (Nachmittag). Selbst wenn in einer Worst-Case-
Betrachtung das Neubaugebiet einen 20 %-igen Spitzenstundenanteil
hatte, was eine zusatzliche Belastung von ca. 60 Kfz/h bedeuten wir-
de, lage die Einfahrmenge am Nachmittag noch unter 500 Kfz/h. Nach
den Ergebnissen einer vorliegenden wissenschaftlichen Bearbeitung
"HBS 2015, Anwendung fur Landes- und Kreisstrallen Rheinland-
Pfalz", Vertec, Stand 2017, sind nicht signalisierte Kreuzungen bis zu
einer Knotensumme von 800 einfahrenden Kfz/h immer leistungsfahig,
so dass auf eine detaillierte Leistungsfahigkeitsbetrachtung nach HBS

2015 verzichtet werden kann.

10
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EINGANGSWERTE LARMBERECHNUNGEN

Erganzend zur vorliegenden Verkehrsplanerischen Begleituntersu-
chung wurde fur die BrihlstralRe die Ermittlung von Eingangswerten fir
larmtechnische Berechnungen nach RLS-19 gewinscht. Die Umrech-
nungsfaktoren von einer Normalwerktagserhebung auf DTV-Werte
wurden aus einer Wochenzahlung eines vergleichbaren, bestehenden
Wohngebietes aus dem Jahr 2021 gewonnen. In der nachfolgenden

Berechnungstabelle werden drei Querschnitte ausgewiesen:

Q1 - Brihlstrafl’e im Bereich der L 413

Q2 - BrihlistralRe im Bereich Sonnenhof

bei beiden Querschnitten handelt es sich um Abschnitte, an denen je-
weils eine Verkehrszahlung durchgefuhrt wurde

Q3 - Zufahrt des Neubaugebietes zur Brihlstralle.

Verkehrsdaten werden fur die Analyse, die Prognose (Analyse + Vor-
haben) sowie das Vorhaben bezogene Aufkommen (Differenzlasten)
ausgewiesen. FUr die einzelnen Szenarien werden die Zahlergebnisse
(Normalwerktag) sowie die prognostizierten Aufkommenswerte (Para-

meter) ausgewiesen.

11
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Tabelle Eingangswerte Larmrechnungen nach RLS-19

Eingangswerte Larmrechnungen nach RLS-19

M = Durchschnittliche stlindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

p1 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtaufkommen [%]

p2 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw2 (ohne Krad) am Gesamtaufkommen [%]
pkrad = Anteil Motorrader am Gesamtaufkommen [%]

Quelle Charakteristik Typ DTV (Kfz) DTV (SV) M
Faktoren

Gz Vergleichszahlung Wohngebiets: 1 0,82233 0,55174 0,04918
Strecke Normalwerktag Parameter

Kfz/d %SV Typ DTV(Kfz) DTV(SV) M;
Analyse-Nulifall
Q1 Briihlstr. Bereich L413 247  2,8% 1 203 1,90% 12,1
Q2 Briihlstr. Sonnenhof 80 1 66 3,9
Q3 Anbindung Vorhaben 1
Prognose
Q1 Briihlstr. Bereich L413 567 2,3% 466 1,54% 27,9
Q2 Briihlstr. Sonnenhof 80 66 3,9
Q3 Anbindung Vorhaben 320 1,9% 263 1,26% 15,7

Differenzlasten (Prognose zu Analyse-Nullfall; Wirkungen)

Q1 Briihlstr. Bereich L413 320 1,9% 1 263 1,26% 15,7
Q2 Briihlstr. Sonnenhof 1
Q3 Anbindung Vorhaben 320 1,9% 1 263 1,26% 15,7

My

0,00443

My

1,1
0,4

2,5
0,4
1,4

1,4

1,4

pir

0,63166

pir

1,79%

1,45%

1,18%

1,18%

1,18%

T = Tageseitraum 6 - 22 Uhr

N = Nachtzeitraum 22 - 6 Uhr

p2r pkrady pin

0,05493 0,00291 0,29749

p2r pkrady PN

0,16% 0,35%  0,84%
0,35%

0,13% 0,35% 0,68%
0,35%
0,10% 0,35% 0,56%

0,10% 0,35% 0,56%

0,10% 0,35% 0,56%

P2y

0,02587

P2y

0,07%

0,06%

0,05%

0,05%

0,05%

pkrady

0,00505

pkrady

0,61%
0,61%

0,61%
0,61%
0,61%

0,61%

0,61%

12
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RESUMEE

Die Gemeinde Pfaffen-Schwabenheim beabsichtigt, ein Neubaugebiet
("Auf der Pforte 1I") auszuweisen. Das Neubaugebiet soll Uber die

Bruhlstrafde hin zur L 413 Sprendlinger Stralte erschlossen werden.

Im April 2022 wurden Verkehrszahlungen mit dem Ergebnis durchge-
fuhrt, dass das Verkehrsaufkommen auf der BrihlstralRe sich in einer
Groflienordnung zwischen 80 (Pferdepension Sonnenhof) und ca. 250
Kfz/d (Einmindung zur L 413) bewegt. Das Aufkommen ist insgesamt

als gering zu beurteilen.

Durch das Neubaugebiet wird ein zusatzliches Verkehrsaufkommen
von ca. 160 Kfz/d,Ri. (Querschnitt ca. 320 Kfz/d) erzeugt, was auf der
Bruhlstrale im EinmUndungsbereich zur L 413 Sprendlinger Stralle zu
Querschnittsbelastungen von ca. 570 Kfz/d fuhrt. Insgesamt sind die
ermittelten Prognosebelastungen fur einen Wohnweg (unterste Er-
schlielungsstufe) nach den einschlagigen Richtlinien (RASt 06) weiter-

hin als verkehrsvertraglich zu beurteilen.

Fir den Kreuzungspunkt L 413 Sprendlinger Strafte / Binger Stralte /
Bruhlstralde ist auch unter Prognosebelastungen und dem derzeitigen
Ausbauzustand in den Spitzenstunden weiterhin von ausreichenden

Leistungsfahigkeiten und entsprechendem Verkehrsfluss auszugehen.

13
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Belastungen

Schwerverkehr 24h

Donnerstag 28.04.2022
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Abb. 5:

Belastungen Gesamtverkehr
Vormittagsspitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr
Donnerstag 28.04.2022
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Abb. 6:

Belastungen Gesamtverkehr
Nachmittagsspitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr
Donnerstag 28.04.2022
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Abb. 7:
Prognosestrukturflach
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Abb. 8:
Belastungen
Gesamtverkehr 24h
Prognose
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Abb. 9:
Belastungen
Schwerverkehr 24h
Prognose
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